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Résume :
Le secteur des transports routiers est entré danpériode déterminante. Les missions de régul
gue la DRIEA, les DREALet les DEAL exercent sont stratégiques.

Il s’agit d’'une part, de mettre en oeuvre la noleveéglementation européenne concernant l'ac
la profession et I'accés au marché du transpotierode marchandises et de voyageurs, d’autre
de mettre en ceuvre les mesures sur lesquelles $E& engagé lors de la cléture des états géx
du transport routier de marchandises qui ont notamtrfait ressortir le réle déterminant du conti
des transports dans la régulation de la profession.

Le transport routier, secteur économique majeurdanss une période conjoncturelle difficile.
reprise observée en 2011 n'a pas permis aux esggmie retrouver leur niveau d'activité d'a
crise. Depuis fin 2011, une dégradation économiljusecteur est & nouveau observée.

La présente circulaire confirme et complete, dansantexte, les orientations des services en rex
de politique des transports routiers pour les amaéeenir, fixées par la circulaire du 13 juilB&11
relative aux nouvelles orientations en matiére &pilation des transports routiers dans le cady
'application des reglements européens sur I'a@cds profession et au marché, ainsi que dal
cadre de la mise en ceuvre des mesures décidéesiielales états généraux du transport routig
marchandises.

1 Le terme « DREAL » désigne ici comme dans leegtlit texte la direction en charge des politiquesaiesports routiers DRIEA, DREAL et DEAL,

ation

Ces a
part,
Brau
Ole

La
ant

atier
e de

s le
br de

Catégorie : mesure d’organisation des serviges Duamdransport, sécurité routiere,
environnement

Mots clés liste fermée [...] Mots clés libres : trpog routier, marchandises,
voyageurs, transports légers, cabotage, emploi
réglementation sociale, compétitivité, réduction
émissions CH, équipement, contrble, compéten

CES

Texte (s) de référence

-reglement (CE) n°1071/2009 du Parlement europédn €onseil du 21 octobre 2009

-reglement (CE) n°1072/2009 du Parlement europédn €onseil du 21 octobre 2009

-reglement (CE) n°1073/2009 du Parlement europédn €onseil du 21 octobre 2009

-décret 99-752 du 30 aolt 1999 relatif au transmartier de marchandises

-décret 85-891 du 16 ao(t 1985 relatif au transpatier de voyageurs

-décret 79-222 du 6 mars 1979 relatif aux transpontiers internationaux de voyageurs

-décret 87-242 du 7 avril 1987 relatif & la défontet aux conditions d’exécution des servicesqwigde
transport routier non urbain de personnes

-circulaire du 21 juin 2010 relative a la mise envee de la réglementation concernant le cabotagigerale
marchandises

-préconisations et recommandations des groupeshltdes Etats généraux du transport routier de
marchandises, rapport de mars 2011

-décret n° 2011-368 relatif aux sanctions appliesldl certaines infractions du code de la routeoéifrant le
décret n° 2009-780 du 23 juin 2009 relatif au tpamsde bois ronds

-décret n°2011-2045 du 28 décembre 2011 portaetrstg dispositions relatives a I'acces a la priofeske
transporteur routier et a l'acces au marché dwspiah routier, ses arrétés et décisions d'appicatet I
circulaire du 4 mai 2012 relative a I'acces a lafgssion de transporteur routier et a l'accés awghéaduy
transport routier




Circulaire complétéecirculaire du 13 juillet 2011 relative aux nouesllorientations en matiére de
régulation des transports routiers dans le cadt@apiglication des réglements européens sur I'aédes
profession et au marché, ainsi que dans le cadeerdise en ceuvre des mesures décidées a la enitdats
généraux du transport routier de marchandises.
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annexe | — Suivi quantitatif du dispositif « trangproutier léger »
annexe Il — Suivi quantitatif du stage d'actuaisaties connaissances
annexe lll — Les relations avec la profession ¢tihae des registres
annexe IV — Contréle en entreprise et sur route

N° d’homologation Cerfa :
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La circulaire du 13 juillet 2011 explicite vos artations en matiere de régulation des
transports routiers dans le cadre de l'applicaties reglements européens sur l'accés a
la profession et au marché , ainsi que dans leeadeli'application de la mise en ceuvre
des mesures décidées a la suite des états gémgranansport routier de marchandises.

Cette circulaire demeure d'actualité dans sestatiens essentielles qui prenaient déja
en compte la nouvelle réglementation du transmutier résultant de la mise en ceuvre
des dispositions du Paquet Routier composé desriglements(CE) 1071-2009,1072-
2009 et 1073-2009 du 21 octobre 2009.

L'objectif de la présente circulaire est, en commagt de la précédente, d'ajuster et
préciser les conditions dans lesquelles doivenet @lis en ceuvre la régulation et le
contréle des transports routiers en 2013 en preeanttompte les modifications
intervenues dans la Iégislation nationale a laesdé I'adoption des mesures visant a
mettre en place le « Paquet routier »

Depuis le 13 juillet 2011 ont en effet été publiés

-le décret n°2011-2045 du 28 décembre 2011 podimerses dispositions relatives a
l'acces a la profession de transporteur routiarleiccés au marché du transport routier

-onze arrétés d'application, et neuf décisionsig@sifaluBulletin Officiel

-la circulaire d'application du 4 mai 2012 relatige I'acces a la profession de
transporteur routier et a I'acces au marché dgpah routier

A ce titre, la présente circulaire apporte uniéafge particulier sur le r6le qui doit étre
celui des DREAL dans la mise en ceuvre du nouveapoditif de délivrance des
attestations de capacité professionnelle en matiér&ransport Iéger mais également
dans le cadre du stage d'actualisation des comamaiss pour les gestionnaires n'ayant
pas exercé au cours des cing derniéres années.

La circulaire apporte également des informations lea évolutions réglementaires
récentes ou en préparation ayant vocation a infiereles pratiques de contréle.




| - Ajustement et précisions sur les orientations @ controle

1. La mise en ceuvre des nouveaux agréments desdetfermation

1.1. Le nouveau dispositif de délivrance des aitiests de capacité professionnelle en
transport routier Iéger de personnes et de marchsesl

Dans le prolongement de l'adoption des textes mtettaceuvrele Paquet routier, une
réflexion menée avec les DREAL, les organisatiomgegsionnelles et des opérateurs
en matiere de formation professionnelle, a conauristituer a partir du ler juillet 2012
un nouveau dispositif de délivrance de l'attestatle capacité professionnelle pour le
secteur du transport Iéger.

Ainsi, il incombe aux centres de formation en tpams routier Iéger d'organiser des
sessions de formation puis d'examen au profit desopnes désireuses d'obtenir la
capacité professionnelle spécifique en transporimdechandises ou en transport de
personnes. Il leur faudra au préalable avoir obi&agrément des DREAL. Un guide

meéthodologique destiné a les accompagner dans phtdse d'agrément leur a été
adresseé le 12 juillet 2012.

Afin de s'assurer que ce dispositif se déploie diessconditions satisfaisantes, il parait
indispensable que ces centres de formation so@rit@és par les services de I'Etat.
Pour ce faire, il convient de distinguer plusiesitsations :

- les centres qui se font connaitre pour la preanférs des services des DREAL a
'occasion du dépét d'une demande d'agrément peurdispositif « transport
léger » devront faire l'objet d'une vigilance partiere, et étre contrélés dans les 12
mois de leur agrément;

- s'agissant des centres existants et qui souhateriaire agréer pour le nouveau
dispositif, des objectifs de contréle différenciesvent étre assigneés:

.régions comportant de 1 a 5 centres : au minirfBwantres par an ;
.régions comportant de 6 a 10 centres : au minilBwentres par an ;

.régions comportant plus de 10 centres : au minimwantres par an (I'objectif étant a
adapter pour les régions telles que I'lle-de-Framcsont agréés de nombreux centres).

Par ailleurs, il conviendrait que les services DE¥EAL assurent une participation
réguliere aux jurys d'examen, selon des modalitidg pur reviendra de définir,
l'objectif étant de participer, au minimum, a 1ss&s sur 2 dans les régions ou peu de
centres sont établis ou a 1 session tous les nais tks régions ou de nombreux
examens sont organises.

Ces objectifs peuvent faire I'objet d'une mise aintpentre le service chargé des
transports routiers dans les DREAL, et la directi®s services de transport pour les
adapter a la situation diversifiée sur le terrgoém termes d'implantation des centres.
Enfin, afin de dresser une premiére tendance dmit® enceuvrede ce nouveau
dispositif, il conviendra pour chaque DREAL de samettre a la sous-direction des
transports routiers des éléments statistiquesldaiétail figure a I'annexe &,la fin du
premier trimestre 2013 puis a la fin premier trimestre de I'année N4dyrdes années



suivantes Cette transmission devra également comporter uag/sn qualitative des
constats effectués lors de la participation au igkamen et lors des contrdles des
centres.

1.2. Le nouveau stage d'actualisation des connatEsapour les gestionnaires

La nouvelle réglementation relative a l'acces prédession a institué la faculté, pour le
préfet de région, d'assujettir au suivi d'un stdgetualisation des connaissances d'une
durée de 35 heures, les gestionnaires d'entreguise’auraient pas exercé de fonction
de direction au sein d'une entreprise de trangpocburs des cing derniéres années.

A linstar du dispositif mis en ceuvre pour le tyzors Iéger, les centres de formation
dispensant ces stages devront faire l'objet d'wénagnt délivré par les DREAL.
Toutefois, les modalités d'agrément seront adapiées ce cas, le dispositif ne se
traduisant pas par l'organisation d'un examen epneant lieu qu'a la délivrance d'une
attestation de suivi de la formation. Il appartientbutefois, au moment de l'instruction
du dossier d'agrément, d'apporter une attentioticpb&re aux mesures proposees par
l'organisme de formation pour lutter contre 'alb&sme.

Il appartiendra également aux DREAL d'adresser &olas-direction du transport
routier des éléments statistiques dont le détgulré a I'annexe & la fin du premier
trimestre 2013 puis a la fin premier trimestre de l'année N+burples années
suivantesCette transmission devra egalement comporter nalgse qualitative.

2)Le cabotage routier

Le cabotage routier est devenu accessible auxpeisees de transport de deux nouveaux
Etats membres : la Bulgarie et la Roumanie depeiddr janvier 2012. Donc le
caractere prioritaire donné a vos services en ceancerne le contréle des conditions
de réalisation des opérations de cabotage estirné@ffet la détection des fraudes
pouvant intervenir dans ce cadre doit étre pourssans relache.

Par ailleurs, vous veillerez a poursuivre le tradai coopération avec les autres corps
de contréle, qui permet de recouper plus efficacenmies données et de lutter
efficacement contre les fraudes fiscales et s&ialetamment le recours au travail
illégal. Le rapport final élaboré dans le cadre ptajet international Transpdrpad
Transport Sector and Posting of Workenrggant notamment a accompagner le travalil
de contréle des agents chargés de l'inspectiomaghail, est mis en ligne sur les sites
intranet de la DGT et de la DGITM. Ce rapport,pamticulier le volet francais, peut
contribuer utilement a améliorer la coopérationrapénnelle entre CTT et agents de
I'inspection du travail afin de lutter plus effiesmcent contre les fraudes au détachement
et contre le travail illégal.



Il - Les évolutions réglementaires récentes ou enrgparation appelées a faire
evoluer les pratiques de contrdle ou s'inscrivantahs les processus de sanctions

1) Le projet de décret relatif a la commission avadie des sanctions administratives et
aux commissions régionales des sanctions admitvgsa

Les travaux de mise en place des nouvelles cononissiationale et régionales des
sanctions administratives rendus nécessaires paplaression du Conseil National des
Transports et par la mise en ceuvre des nouvelleditams d'acces a la profession
prévues par le reglement (CE)1071-2009 se sontspiMis a partir de lI'automne 2011
en étroite collaboration avec les services des DREA projet de décret qui a vocation
a se substituer au décret n° 84-139 du 24 féw9&4 relatif au Conseil national des
transports, aux comités régionaux des transpor@urtcommissions régionales des
sanctions administratives, a déja été examiné @atdnseil supérieur des tribunaux
administratifs et des cours d'appel et sera exampiar€le Conseil d'Etat et publié avant
la fin de I'année 2012.

Les DREAL auront la tache de mettre en place las/@ldes commissions régionales
des sanctions administratives (CRSA) et serontegig®ur cela par un guide en cours
de réalisation. Chaque année un rapport quantihtifialitatif des travaux de la CRSA
est remonté par chaque DREAL la fin du ler trimestre de l'année N+1 a
DGITM/DST/TR4 qui peut ainsi établir le bilan national annuel ttagsaux des CRSA
La partie qualitative gagnera a étre particuliéngnmeourrie afin de suivre la mise en
ceuvredes CRSA sous leur nouvelle forme. Elle pourraiahmenter un bilan national
du fonctionnement de la procédure pré-contentiéuaeaux des CRSA et travaux de la
CSA nationale).

Le nouveau modéle de rapport quantitatif et quélithes travaux de la CRSA tenant

compte des nouvelles compétences des CRSA voudraesanis prochainement par
DGITM/DST/TRA.

2) Le contrdle technigue routier

La directive 2010-47 sur le contrble technique emdbde route qui a modifié la
directive 2000-30 a apporté des précisions suptésts devant étre contrélés en bord
de route et également sur les défauts pouvandételés sur les points a contréler. Les
représentants du groupe de travail « Synergiesr@entehicules/contrbles routiers »
ont travaillé sur la transposition en droit natioda la directive et, a cet effet, sur
l'arrété 12 décembre 2011 modifiant I'arrété do® 2002 relatif au contrdle technique
routier des veéhicules utilitaires. Une circulairé @ guide de contrle seront
prochainement diffusés aux DREAL. Vous devrez geila lintégration de cette
compétence dans vos plans régionaux de contrOl@uetespect des objectifs de
déploiement qui seront fixés dans cette circulaire.



3) L'éco-taxe poids lourds

Conformément aux conclusions du Grenelle de lI'enviement, I'éco-taxe poids lourds
sera mise en place en 2013.

Elle a pour objectifs de :

- réduire les impacts environnementaux du trangpotier de marchandises en
favorisant les autres modes de transport gracendéganisme de répercussion de la
taxe sur les chargeurs; ;

- rationaliser a terme le transport routier sumheg/ennes et courtes distances;

- financer les nouvelles infrastructures nécessaira politique de développement
intermodal des transports.

L'éco-taxe poids lourds sera mise en fonctionnement20 avril 2013 a titre
expérimental sur le réseau routier alsacien pyaréir du 20 juillet 2013 sur tout le
réseau routier national non concédé et sur le uéeeal susceptible de subir un report
de trafic.

Les agents de controle des DREAL qui bénéficiamed habilitation prévue au code

des douanes pour le contréle de l'acquittementadaxe par les véhicules de transport
routier empruntant les réseaux routiers soumildidation d'acquittement devront

avoir acquis la compétence de contréle de l'aamint de la taxe d'ici sa mise en
place. Des formations a cet effet seront miseplace par le prestataire Ecomouv a
leur attention début 2013. Une circulaire spéc#iaipbjectifs vous sera diffusée début
2013.

4) Par conséquent, la définition des objectifs 2018 vos services devra intégrer de
nouvelles réglementations a controler. Aussi vousseil demandé de définir la
feuille de route des services de maniere a :

— maintenir un niveau de pression des contrdles gceur de métier » des
contrbleurs ;

— organiser en méme temps l'intégration des nouvellempétences dans une
période charniére, qui permette d'une part aux agets de développer leurs
compétences, et d'autre part aux professionnels dessentir le caractéere
dissuasif des contréles. Sur ces deux points vouseillerez a la
communication et a la valorisation de I'action de @s services.



Il - L'amélioration de l'usage et la fiabilisation des données du systeme
d'information des transports routiers

La mise en oeuvre du paquet routier modifie pragvesnent les pratiques des services
chargés de la politique des transports routiers tes\DREAL. L'évolution en cours du
systeme d'information GRECO s'est déja traduitelgodéploiement dans les DREAL
de l'application GRECO WEB ACCES relative a I'eisggment des entreprises qui a
donné lieu a une journée de formation a laqueitepo participer tous les agents des
DREAL chargés de la tenue du registre des entexprie transport. L'application
GRECO WEB CONTROLE relative a I'enregistrement castroles sera déployée dans
les DREAL en septembre 2012. Des la fin des ojpérade test du fonctionnement de
ces applications, des formations seront assurées ataque région par des formateurs
que les DREAL ont désignés, a l'attention desqastsactuellement réalisée, par un
groupe pilote, une valise pédagogique compléete. @asnateurs auront été
préalablement formés a I'échelon national a Bailon de cette valise.

Vous veillerez tout particulierement a la bonne appopriation de ces nouveaux
outils et fixerez a vos agents des objectifs de lidisation et d'enregistrement, dans
des délais rapides, des données.

IV - L'amélioration de la qualité du retour sur la maniére dont sont déclinées les
orientations nationales

Les fiches Il et IV annexées a la présente ciiogllant pour but de vous apporter des
eléments complémentaires spécifigues de méthode [@oumise en ceuvre des
orientations définies par la circulaire du 13 piilR011 et par la présente circulaire.
L'annexe lll concerne les orientations et méthogiek® spécifiques aux relations avec
la profession et a la tenue des registres. L'and¥xeoncerne les orientations et
meéthodologies spécifiques aux contrbles en entet sur routes.

Vous veillerez tout particulierement a respectaeteur demandé par DGITM/ DST sur
le bilan de I'année et la feuille de route fixéea services pour I'année N+1. Ce retour
vous est demandé au plus tard a la fin du premimestre N+1 Méme si cette attente
est rappelée dans chaque annexe, il vous est remod@rde regrouper les éléments
dans un document unique a l'attention de la DGITM (bilan de l'année N et
orientations régionales de I'année N+1)Vous veillerez a y développer, au-dela de
I'atteinte des objectifs quantitatifs, la descadptide I'organisation mise en place pour
ameliorer les modalités d'exercice des differembéssions, dans le contexte difficile
d'accroissement des points de contréle. Dans ae,ctite démarche visant a clarifier
les délégations, sécuriser les actes administratif@liorer la tracabilité des controles,
préciser les processus de conduite des affaire@miepr I'utilisation des outils de
contr6le dont l'effort de modernisation est impottamettre en valeur les efforts
consacrés au développement des compétences,sialfiRECO pour perfectionner les
ciblages, sont a valoriser. Cette exigence de reioDGITM/DST répond a un triple
besoin :

- encourager les agents et leur encadrement a gagrrkes transformations des
missions,



- enrichir le dialogue avec DGITM/DST pour permettaela direction de
programme d'affiner les objectifs quantitatifs ealifatifs demandés,

- mutualiser davantage les bonnes pratiques au ssireguipes en charge de la
régulation du secteur dans les différentes régions.

Vous voudrez bien diffuser le plus rapidement pgmssces informations aux agents

chargés de la politigue des transports routiersDREAL placés sous votre autorité.

Vous voudrez bien aussi leur demander de s'asdorserde leurs contacts avec les
agents des autres corps de contrble de votre régierceux-ci ont eu connaissance de
ces dispositions. Cette circulaire sera égalememhnwuniquée au ministére de

I'intérieur, au ministére de I'économie et desrfo®s, au ministére de la justice, et au
ministere du travail, de I'emploi, de la formatjmofessionnelle et du dialogue social.

La présente circulaire sera publiée Builetin Officiel du ministére de I'écologie, du
développement durable et de I'énergie.

Fait, le 30 juillet 2012
Pour la ministre et par délégation :

La Directrice, Le Directeur des services de transport
adjointe du Secrétaire général

SIGNE SIGNE

Pascale BUCH Thierry GUIMBAUD



ANNEXE |

SUIVI QUANTITATIF DU DISPOSITIF
"TRANSPORT ROUTIER LEGER"

ANNEE :

DREAL DE :

Transport de Transport de

. Total
personnes marchandises

Nombre de centres de formation ayant déposé une dem ande

Nombre de demandes acceptées

Nombre de demandes rejetées

Nombre de retraits d'agrément

Nombre de sessions de formations organisées

- en présentiel

- a distance (e-learning, correspondance) ou autre

Nombre de sessions
d'examen organisées

Nombre de stagiaires ayant suivi les sessions de fo rmation

Taux de réussite global a 'examen

- formation suivie en présentiel

- formation suivie a distance ou autre

Nombre de recours traités sur la notation

Nombre d'attestations de capacité professionnelle d élivrées

- par la voie de I'examen

- par la voie de I'équivalence de diplome

- par la voie de I'expérience professionnelle

Il convient de mentionner

- le nombre de centres agréés au total dans larrégi

- le nombre de jurys d'examen auquel la DREAL &@pgé,

- le nombre de contrdles effectués dans des cesgrégs.

Le rapport transmis a la sous-direction TR, a la fin du premier trimestre de
l'année N+1, devra comporter une analyse qualitati.
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ANNEXE I

SUIVI QUANTITATIF DU STAGE D'ACTUALISATION DES CONMISSANCES

Personnes Marchandises

<9places] >9places <35 |>35 Total

tonnes tonnes

Nombre de centres de formation ayant déposé unardiEn

Nombre de demandes acceptées

Nombre de demandes rejetées

Nombre de retraits d'agréments

Nombre de sessions de formation organisées :

- en présentiel

- a distance (e-learning, correspondance) ou autre

Nombre de stagiaires ayant suivi les sessionsrdeafon

Le rapport transmis a la sous-direction TR, a la fin du premier trimestre de
lannée N+1, devra comporter une analyse qualitate.
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ANNEXE Il
Orientations et méthodologies spécifiques aux rdians avec la profession,
et a la tenue des registres

Les orientations de la circulaire du 13 juillet 2Gdemeurent en vigueur.
Le rapport transmis a la sous-direction TR, a la fin du premier trimestre de
'année N+1, devra comporter une analyse qualitate.

Métier support de l'activité , le transport routd® marchandises est confronté aux
conséquences du ralentissement économique.

La nette reprise enregistrée a partir de la fitratenée 2010 jusqu'au milieu de I'année
2011 n'a pas permis aux entreprises de retrouvernireau d’activé d'avant crise.
Depuis le troisieme trimestre du précédent exeraice dégradation économique du
secteur est observée. Cette dégradation accélénéerg dans un contexte de fragilité
des structures de bilan et d’exploitation d'enisgs qui n'ont, pour la plupart, pas
encore récupére des difficultés des années 2009 -2@s perspectives établies par les
dernieres enquétes de conjoncture témoignent gomesuite de la baisse de l'activité et
d'un repli de nombreux indicateurs.

Dans ce contexte, il est essentiel que les dinestrégionales chargées des transports
assurent un suivi attentif de I'évolution de lauaiton financiére des entreprises et
notamment de la capacité financiere. Dans le cadaotapacité financiere d'une
entreprise de transport deviendrait insuffisante,vaus appartient d'agir avec
discernement et de déterminer s'il s'agit de d&fs structurelles ou si la situation
résulte de difficultés conjoncturelles. Ces deeséme doivent en aucun cas conduire a
des radiations automatiques. Il vous appartiergrpartir de I'analyse des documents
transmis par l'entreprise et de I'accompagnemenst ani place par vos services, de
déterminer si I'entreprise peut revenir a un nivéaiwcapacité financiere conforme a la
réglementation dans un délai maximum de trois ans.

Toutefois, la prise en compte d'un contexte écogaendifficile ne doit pas conduire au
maintien d'entreprises structurellement non vialnleat I'activité est susceptible de
perturber le fonctionnement et la régulation duahérpar des pratiques de concurrence
déloyale risquant de fragiliser davantage I'enserdhlsecteur.

A cet effet, un nouveau guide d'analyse financiks® entreprises de transport routier a
été élaboré pour aider les services a évaluetuatsin réelle des entreprises et a mettre
en ceuvre, le cas échéant, les procédures les pmlaptéas, qu'l s'agisse de
I'accompagnement des entreprises en difficulté edétisions de retrait d'autorisation
d'exercer la profession.

Il vous est enfin rappelé qu'en cas d'ouvertureedprocédure de sauvegarde ou de
redressement judiciaire concernant une entrepaseatisport public routier, le plan de
continuation doit prendre en compte I'objectif deapitalisation au titre du respect de la
condition de capacité financiére. Vous veillerensaia informer le tribunal de
commerce et l'administrateur judiciaire de la gitra de l'entreprise au regard de
I'application de la réglementation.
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ANNEXE IV
Orientations et méthodologies spécifiques aux caldles en entreprise et sur routes

Les orientations de la politique de contréle dasgports routiers et la méthode de mise
en ceuvre fixées a lI'annexe Il de la circulaire 8ljuillet 2011 demeurent en vigueur.

Toutefois, afin de permettre a DGITM/DST/TR4 depgar@r dans de bonnes conditions
les objectifs et la circulaire fixant les objectifs I'année N+2, il convient dorénavant de
transmettre a DGITM/DST /TR4, au plus tard le larsnde I'année N+1, le bilan de

VoS services en charge des activités de réguldtidransport routier de l'année N et les
orientations fixées a ces services pour l'année. Iette nouvelle échéance permettra
également que puissent se tenir des échangesodaitan de vos services et la sous-
direction des transports routiers entre le 15 reits 31 mai de I'année N+1.

Les orientations et éléments de méthodes complé@mesnta ceux de la circulaire du 13
juillet 2011 sont les suivants :

1) L'utilisation et la répartition des moyens dédiés a contrdle sur route et aux
contrdles dans les entreprises :

Les recommandations fixées dans la circulaire 3ljuillet 2011 demeurent valables.
Les objectifs de contrbéle dans les entreprisegalesport, des journées de travail des
conducteurs, en application de la réglementatiambo européenne n'étant pas encore
atteints, avec une moyenne de 1681 journées dailtdas conducteurs controlées par
CTT en 2011 ( objectif fixé sur le plan nation2R200), il convient de poursuivre I'effort
pour les atteindre. Au-dela des seuls objectiftadéglementation sociale européenne,
vous veillerez également a ce que votre plan dér@enen entreprises soit ciblé par
rapport a votre connaissance du tissu d'entrepdisda région, en tenant aussi compte
des contréles en entreprise dont tout ou partievébiules ne relévent pas de la RSE
(cas des transports légers).

Il est rappelé par ailleurs que l'utilisation desntinaux de paiement électroniques
(TPE) pour la perception des amendes et consigrsatioit progresser. Le taux national
du montant total des amendes et consignations p@auce moyen a été de 13, 79% en
2009 et de 17,75% en 2010. Je vous demande enquems®, afin d'optimiser
l'utilisation de ces moyens et de contribuer adausté de vos agents ainsi qu'a la
sécurisation des recettes des amendes et des mati@ng qu'ils percoivent, de fixer a
vos agents un taux d'utilisation des TPE de 25%.tdlx sera progressivement
augmenté chaque année. Vous voudrez bien rendrpteates difficultés éventuelles
d'application de cette mesure.

2)Le contrdle de la réglementation sociale européea:
Les objectifs fixés par la circulaire du 13 juill2011 conformes a ceux attendus en
application de la réglementation sociale européequen‘a pas été modifiée, restent

applicables. Les résultats du contrdle sur routejdernées de travail des conducteurs
se sont situés en 2011 au-dessus de la cible fixéayoir 5691 journées de travail des
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conducteurs par CTT, donc il convient de se saisirla pause européenne sur
I'élévation du nombre de journées de travail desdacteurs a contréler pour
poursuivre et développer les recherches et imagdigs sur les fraudes a l'utilisation du
chronotachygraphe ainsi qu'a la réglementation rduail (travail dissimulé). Vous
voudrez bien veiller a ce qu'une formation soitem@s place en interne a votre service
par un contréleur expert en recherche de fraudd'ati@ntion de tous les autres
contrdleurs ou bien que les contréleurs de vaggon suivent des que possible les
formations a la détection des fraudes organisées ta cadre du plan national de
formation. La détection des fraudes, priorité neile, doit devenir une préoccupation
de chaque contrdleur et non plus seulement dejgeslexperts.

Il est rappelé que deux sessions annuelles diteasterclass fraudes » sont organisées
dansle cadre d'Euro Controle Route et permettent uramge avec les collegues des
autres Etats-membres sur ce theme. Les controiatésessés par cette formation
échange doivent étre incités a s'inscrire en rémund l'appel a candidature lancé
chaque année.

3)Le contrdle des véhicules de transports de matiés dangereuses

Les résultats de I'objectif fixé au niveau naticaydnt dépasseé la cible fixée, a savoir en
2011 6,8 % de contrdles de véhicules de transgomatieres dangereuses (cible fixée :
6%) par rapport au nombre total de véhicules desprarts routiers contrblés grace aux
controles réalisés sur les camions-citernes, ieo a présent, plutét que d'augmenter
I'objectif quantitatif, d'accentuer le nombre dentcdles des véhicules de transport de
colis de matieres dangereuses. Des modules de tiomde perfectionnement seront
prochainement mis en place a cet effet sous pgoEHGPR/MTMD.

4)Le contrdle des surcharges

Il est rappelé que la mesure de l'activité de ébmtdes charges (nombre de véhicules
contrdlés et nombre d'infractions relevées) opatemoyen des stations de préselection
des véhicules doit faire I'objet chaque année drensontée semestrielle spécifique a
DGITM/DST/TR4 au 30 juin et au 31 décembre deés turelle n'est pas enregistrée
dansGRECO par un agent de controle habilité d'une DRHEA&s difficultés de mise en
ceuvre constatées sur le terrain doivent étre conguées au bureau
DGITM/DST/TRA4.

Afin de pallier les éventuels non-remplacementspaesgurs, il est possible d'équiper les
CTT de systemes de pesage légers et mobiles afleudepermettre de réaliser des
pesages lors de leurs opérations de contrdle ledlegu

Par ailleurs une étude est actuellement en cowsgermettre le transfert automatique
des données du pesage de l'application informatdpe stations de pesage vers
I'application GRECO.

5)Le contrdle technique visuel:

Les travaux de transposition de la directive 2010stachevant, des formations de
perfectionnement pour que les contrbleurs desspi@ms terrestres acquiérent les
compétences pour reéaliser les contrbles techniquesiers ne nécessitant pas
d'équipements de contrble spécifiques seront neisgdace courant 2013. Les DREAL
devront en conséquence désigner un CTT qui deradedréférent contrble technique
routier de leur DREAL, bénéficiera d'une formatamtaptée a cet effet et sera chargé, a
l'issue de cette formation, de former les CTT a@eégion. Les DREAL comportant un
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effectif de CTT volumineux ou dont le territoirestgarticulierement étendu, pourront
désigner un référent supplémentaire pour facilderansmission de compétences dans
leur région. DGITM/DST/TR vous demandera fin sediean2012 de lui communiquer
la liste des référents désignés.

6)Les coopérations-échanges des contrbleurs desrsports terrestres organisées
sous I'égide d'Euro Contrdle Route (ECR):

Ces coopérations-échanges, réservées aux congrédliesr transports terrestres, sont
destinées a favoriser I'harmonisation de leurstiques de contréle et la mutualisation
des expériences de contrble. Elles sont soit ratdtidles soit bilatérales. Dans le cadre
de ces coopérations les contréleurs travaillentgénéral sur le contrble de la
réglementation sociale européenne, sur le cond®liutilisation du chronotachygraphe
numerique, sur les fraudes au chronotachygrapheonérées, sur l'arrimage, sur les
outils de contréle utilisés lors de contréles, ainge sur le contréle technique routier.
Une instruction d'appel a candidatures vous estsade chaque année au premier
trimestre.

A partir de 2013, vous ferez formaliser par chaggent participant a une coopération-
échange un bilan de ce qu'il a retenu, suscepdiateéliorer la pratique du contrble en
France. Un support type sera diffusé par DGITM/O$H dans le cadre de l'appel a
candidatures pour les coopérations-échanges 2@ 3yhthese de chaque contrdleur
concerné devra étre adressée a TR4 au plus ta meis aprés le retour de
coopération-échange, sous couvert de sa hiératdhieecensement des observations de
tous les participants sera élaboré par TR4 ets#ffutoutes les DREAL.

7)La collaboration interministérielle :

Les sujets pouvant étre évoqués lors des rencoemtes les DREAL et les procureurs
généraux ont été précisés dans I'annexe Il adalaire du 13 juillet 2011. Les sujets
suivants peuvent également étre évoqués afin deilmoer & un bon traitement des
procédures judiciaires dans les Parquets: le afhwiresponsable pénal (conducteurs ou
entreprises) selon les types d'infractions conssagé bord de route, ainsi que le mode
de constat (timbres-amendes ou bien proces-verlhsx)nfractions en cas de cumuls
de dépassements des poids autorisés.
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